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r war dabei: Im Februar

1930 stand der 35-jahrige

Franz Radziwill an der Co-

lumbuskaje in Bremerha-
ven. Zwei turbinengetriebene Passagicr-
schnelldampfschiffe hatten festgemacht,
lagen erstmals nebeneinander vor Anker: die
»Europa, gebaut von Blohm & Voss in Ham-
burg, und dic »Bremen, aus 7000 Tonnen
Stahl in der Bremer Weser-Werft zusammen-
genietet, beide technisch an der Spitze dama-
liger Moglichkeiten. Kostenpunkt: 65 Mil-
lionen Reichsmark.

Die schwimmenden Paldste gentigten
verwohntesten Anspriichen. Alles war vor-
handen bis hin zum bordeigenen Flugzeug,
das mit Katapultstart abhob. Die Kabinen
von nobler Eleganz und niichterner Sachlich-
keit. Noch wihrend der Bauzeit bot ein ame-
rikanisches Privatkonsortium einen fantasti-
schen Preis, um diese beiden Wunderwerke
der Schifffahrt zu tibernehmen. Vergeblich.
Am Bug der »Europa« prangte weiterhin das
Wappen des Norddeutschen Lloyd. Im Jahr
zuvor, 1929, hatten die Schwestern ihren ers-
ten, grofSen Auftritt: Beide Schiffe liefen fast
gleichzeitig vom Stapel. Doch ein Brand ver-
zogerte dann die endgiltige Fertigstellung
der »Europa« um neun Monate, inzwischen
trat die »Bremenc am 16. Juli ihre Jungfern-
reise an und erreichte New York in 4 Tagen,
17 Stunden, 42 Minuten. Rekord und das
Blaue Band fiir die schnellste Atlantikiiber-
querung. Und schon im néchsten Jahr tiber-
bot die »Europa« ihr Schwesterschiff: 4 Tage,
16 Stunden, 48 Minuten.

Das forderte die Reiselust. Und es be-
einflusste auch die im Ersten Weltkrieg be-
schadigte deutsche Selbstwahrnehmung, Sie
schrie geradezu verziickt auf, baute sich has-
tig Briicken aus Produktionszahlen, Rekord-
zeiten und offentlicher Wahrnehmung.
Doch: Wo das wildeste Fest gefeiert, der hef-

bis heute gesuchte Sammlerstiicke. Und
wenn man zur Passage ein paar Scheine hin-
zufiigte, durfte man am Tisch von Kapitin
Leopold Ziegenbein Platz nehmen - ein Rit-
terschlag, umflistert von den Reichen und
Schonen der damaligen Zeit.

Franz Radziwill war dabei im Februar
1930, als die Kolosse an der Columbuskaje la-
gen. Der Maler zog sein Skizzenbuch aus der
Jackentasche, griff zum Bleistift, komponier-
te, verteilte die Massen der méchtigen Schiffs-
leiber im schmalen Geviert des Blattes.
Schon hier die rasante Untersicht aus dem
Konnen eines Architekten, jenem Beruf, den
er erlernt hatte — und nicht austbte: »Ich
muss Maler werden, erkldrte er seinen ent-
setzten Eltern, als er in ein turbulentes und
zugleich unbeirrbares Leben aufbrach.

Ein Skizzenbuchblatt. Wenige Striche.
Nicht mehr. Die eigentlichen Eindriicke la-
gerten ohnehin im Malerinneren. Vor der
Staffelei und der Leinwand wird sich im Ate-
lier an der Dangaster Sielstrafie ein ganz an-
deres Geschehen entfalten. Und doch waren
Entscheidungen gefallen: Das Skizzenbuch-
blatt bedeutete fiir ihn nicht nur Vorarbeit.
Es verdichtete eine erste Wirklichkeit, hinter
der sich eine weitere, eine zweite Wirklich-
keit verbarg. Sie galt es heraufzuholen, zu for-
men, zu formulieren — und das geschah im
Gemilde, wenn der Maler die Schichten der
Olfarbe auftrug, farbig abgestimmt in der an
den alten Niederldndern, an Rembrandt und
Jan van Goyen geschulten Lasurtechnik mit
feinen Untermalungen, schlieflich mit Bern-
stein gefirnisst. Erweckte Wirklichkeit, die
eines festschrieb: die »Briichigkeit des Da-
seinsfeldes« (Radziwill).

Details erschrecken: Ein Matrose putzt

—aufs AuBerste gefihrdet - die weit tiber den
Abgrund hinausragende Kapitinsbriicke; ein
filigranes Stahlgeriist trigt in schwindelnder
Hohe jenes Kranhiuschen, iiber das Lloyd-

Am Tisch von Kapitin Leopold Ziegenbein zu sutzen war
unter den Reichen und Schonen wie ein Ritterschlag.

tigste Lirm geschlagen wurde, hockte schon
wieder die Angst. Aus ihr erwuchs das Grau-
en, das einbrach in die Idylle. Die Wirklich-
keit erwies sich zunehmend als von Schauern
durchsetzt — und keiner merkte es.

Die Passagiere genossen derweil die
Uberfahrt. Sie war ein exklusives Ereignis,
umweht vom Glanz des Besonderen, der
Aura des Abenteuers und der betérenden Tra-
gik der »Titanic«. Es tanzt sich hiibsch auf
dem Vulkan. Vor allem, wenn Komfort jede
Stunde splirbar bestimmt. So war die Gastro-
nomie legendir: Die Schiffsspeisekarten sind

Bedienstete Proviant, Treibstoff, Fracht- und
Luxusgiiter in das Innere des Schiffsleibs
bugsieren; drei Segelschiffe verstummen,
eingekeilt zwischen Stahlwinden; im Hinter-
grund eine Kaimauer, die einer Barkasse den
Weg in die Ausweglosigkeit versperrt.

Die Sprache des Magiers: Das Grauen
durchzittert die Idylle. So malt kein »Marine-
maler«. Radziwill wusste, warum er gerade
diese beiden Dampfer skizzierte. Was sich
hier abspielt, beschrieb Werner Haftmann,
Direktor der Nationalgalerie in Berlin von
1967 bis 1974: »Anlegestellen von Dampfern,
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deren Nieten Sttick fir Stiick mit besessener
Intensitat registriert waren, Bilder, die in ih-
rem Sich-Festfressen am Detail der Szenerie
eine magisch erstarrte Unheimlichkeit ga-
ben. Unter Radziwills Bildern sah man auch
von apokalyptischen Schauern durchwirk-
te... All diese Bilder waren mit bemerkens-
wertem Kénnen wahrhaft>alemeisterlich« ge-
malt, was den instabilen, halluzinatorischen
Untergrund noch verstarkte.«

Mit flinken Strichen skizzierte der Kiinstler
1930 die »Europa« und die »Bremen«
an der Columbuskaje in Bremerhaven

Manche Betrachter zogen seitdem eiligere
Bilanz, blieben an der Auflenhaut hingen,
fiir sie war er der »Nieten-Radziwill«. Man-
che standen nur ratlos: »Wer ist dieser Franz
Radziwill: ein ungeheurer Maler oder ein
malendes Ungeheuer’« Geschaffen 1930,
wurde das Gemalde »Hafen II (Hafen mit
zwei grofen Dampfern)« schon am 7. Sep-
tember 1932 vom Direktor der Nationalgale-
rie in Berlin, Ludwig Justi, angekauft. »Es
gibt einem Saal im Obergeschoss des Kron-
prinzenpalais Mittelpunkt und Gesichtg,
schrieb er dem Maler. Damit war Franz
Radziwill im renommiertesten Museum
Deutschlands angekommen. Als er nach 1935
trotz NSDAP-Mitgliedschaft als »entarteter
Kinstler« galt, 275 seiner Arbeiten aus Mu-
seumsbesitz beschlagnahmt und zu grofen
Teilen vernichtet wurden, verlor dieses Werk
seinen Stammplatz nicht.

Kiirzlich sind die beiden Luxus-Schnell-
turbinendampfschiffe — die »Europa« und
die »Bremen« — noch einmal in See gesto-
chen, aufgebrochen zu groffer Fahrt. Leinen
los! Nach der ersten Station im Museo Correr
in Venedig sind sie mit der Ausstellung zur
Neuen Sachlichkeit auf der Nordatlantikrou-
te uber den Groflen Teich in die Vereinigten
Staaten gefahren. Dort sind sie noch bis zum
17. Januar im Los Angeles County Museum
of Art zu sehen. X

Gerd Presler hat das Werkverzeichnis der Druck-
grafik von Franz Radziwill erarbeitet und schrieb
u.a. »Glanz und Elend der 20er Jabre«



Gerd Presler

Mit 18 Jahren lernte er Franz Radziwill kennen,
spater schrieb er das Werkverzeichnis seiner
Druckgrafik und blieb ihm in Freundschaft
verbunden. Unser Foto zeigt den Theologen
und Kunsthistoriker Anfang der Achtzigerjah-
re im Atelier des Kiinstlers. Vor tiber 35 Jahren
erschien Preslers erster Text in der WELTKUNST.
Wer sonst hatte jetzt fiir uns das »Kunststiick«
zu Franz Radziwill (S.138) schreiben sollen?



